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PROTOCOL

To Amend the Convention
on Damage Caused by Foreign Aircraft
to Third Parties on the Surface
Signed at Rome
on 7 October 1952

THE GOVERNMENTS UNDERSIGNED

CONSIDERING that it is desirable to amend the Convention on Damage Caused by Foreign
Aircraft to Third Parties on the Surface signed at Rome on 7 October 1952,

HAVE AGREED as folliows:

CHAPTER 1

AMENDMENTS TO THE CONVENTION

Article |
The Convention which the provisions of the present Chapter modify is the Convention on
Damage Caused by Foreign Aircraft to Third Parties on the Surface signed at Rome on 7 October 1952.
Article II
In Article 2 of the Convention the following shall be added as new paragraph 4: —

**4. If the aircraft is registered as the property of a State, the liability devolves upon
the person to whom, in accordance with the faw of the State concerned., the aircraft has been
entrusted for operation.”"

Article I11
Articie 11 of the Convention shall be delfeted and replaced by the following:-
**Article 11
1. Subject to the provisions of Article 12, the liability for damage giving a right to

compensation under Article 1, for each aircraft and incident, in respect of all persons liable
under this Convention shall not exceed:

(a) 300 000 Special Drawing Rights for aircraft weighing 2 000 kilogrammes or less:

{b) 300000 Special Drawing Rights plus 175 Special Drawing Rights per

kilogramme over 2 000 kilogrammes for aircraft weighing more than 2 000 but not exceeding
6 000 kilogrammes;
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PROTOCOL

To Amend the Convention
on Damage Caused by Foreign Aircraft
to Third Parties on the Surface
Signed at Rome
on 7 October 1952

THE GOVERNMENTS UNDERSIGNED

CONSIDERING thal it is desirable to amend the Convention on Damage Caused by Foreign
Aircraft to Third Parties on the Surface signed at Rome on 7 October 1952,

HAVE AGREED as follows:

CHAPTER 1

AMENDMENTS TO THE CONVENTION

Article |
The Convention which the provisions of the present Chapter modify is the Convention on
Dumage Caused by Foreign Aircraft to Third Parties on the Surface signed at Rome on 7 October 1952.
Article I1
In Article 2 of the Convention the foliowing shall be added as new paragraph 4: —

**4. I the aircraft is registered as the property of a State, the liability devolves upon
the person to whom. in accordance with the law of the State concerned, the aircraft has been
entrusted for operation.”

Article I11
Article 11 of the Convention shall be deleted and replaced by the following:-
**Article 11
1. Subject to the provisions of Article 12, the liability for damage giving a right to

compensation under Article 1, for each aircraft and incident, in respect of all persons liable
under this Convention shall not exceed:

(a) 300 000 Special Drawing Rights for aircraft weighing 2 000 kilogrammes or less:

(b) 300000 Special Drawing Rights plus 175 Special Drawing Rights per
kilogramme over 2 000 kilogrammes for aircraft weighing more than 2 000 but not exceeding
6 000 kilogrammes;




(c) 1000000 Special Drawing Rights plus 62.5 Special Drawing Rights per
kilogramme over 6 000 kilogrammes for aircraft weighing more than 6 000 but not exceeding
30 000 kilogrammes;

(d) 2500000 Special Drawing Rights plus 65 Special Drawing Rights per
kilogramme over 30 000 kilogrammes for aircraft weighing more than 30 000 kilogrammes.

2. The liability in respect of loss of life or personal injury shall not exceed
125 000 Special Drawing Rights per person killed or injured.

3. “Weight” means the maximum weight of the aircraft authorized by the
certificate of airworthiness for take-off, excluding the effect of lifting gas when used.

4. The sums mentioned in terms of the Speciat Drawing Right in paragraphs 1 and 2
of this Article shall be deemed to refer to the Special Drawing Right as defined by the
International Monetary Fund. Conversion of the sums into national currencies shalil, in case
of judicial proceedings, be made according to the value of such currencies in terms of the
Special Drawing Right at the date of the judgment. The value of a national currency, in terms
of the Special Drawing Right, of a Contracting State which is 8 Member of the International
Monetary Fund, shall be calculated in accordance with the method of valuation applied by the
International Monetary Fund, in effect at the date of the judgment, for its operations and
transactions. The value of a national currency, in terms of the Special Drawing Right, of a
Contracting State which is not a Member of the International Monetary Fund, shall be
calculated in a manner determined by that Contracting State.

Nevertheless, those States which are not Members of the International Monetary
Fund and whose law does not permit the application of the provisions of paragraphs 1 and 2 of
this Article and of this paragraph may, at the time of ratification or accession or at any time
thereafter, declare that the limit of liability provided for in this Convention shall, in judicial
proceedings in their territories, be fixed as follows:

(a) 4 500 000 monetary units for aircraft referred to in subparagraph (a) of
paragraph 1 of this Article;

(b) 4 500 000 monetary units plus 2 625 monetary units per kilogramme for aircraft
referred to in subparagraph (b) of paragraph 1 of this Article;

(c) 15 000 000 monetary units plus 937.5 monetary units per kilogramme for
aircraft referred to in subparagraph (c) of paragraph 1 of this Article;

(d) 37 500 000 monetary units plus 975 monetary units per kilogramme for aircraft
referred to in subparagraph (d) of paragraph 1 of this Article;

(e) 1875 000 monetary units in respect of loss of Iifé or personﬂ injury.referred to
in paragraph 2 of this Article. .

The monetary unit referred to in this paragraph corresponds to sixty-five and a half
milligrammes of gold of millesimal fineness nine hundred. This sum may be converted into
the national currency concerned in round figures. The conversion of this sum. into the
national currency shall be made according to the law of the State concerned.”

Article 1V
Article 14 of the Convention shall be deleted and replaced by the folloﬁu:— '
‘“Article 14
If the total amount of the claims established exceeds the limit of liability applicable

under the provisions of this Convention, the following rules shall apply, taking into account
the provisions of paragraph 2 of Article 11:




In the title of Chapter HI the word *SECURITY" shall be deleted and replaced by *GUARANTEE".

(a) if the claims are exclusively in respect of loss of life or personal injury or
exclusively in respect of damage to property, such claims shall be reduced in proportion to
their respective amounts;

(b) if the claims are both in respect of loss of life or personal injury and in respect of
damage to property, the total sum distributable shall be appropriated preferentially to meet
proportionately the claims in respect of loss of life and personal injury. The remainder, if any,
of the total sum distributable shall be distributed proportionately among the claims in respect
of damage to property.”

Article V

Article VI

In Article 15 of the Convention—

(a)

(b)

(c)

(d)

(e)

paragraph | shail be deleted and replaced by the following:-

*1.  Any Contracting State may require that the operator of an aircraft referred to in
paragraph 1 of Article 23 shall be covered by insurance or guaranteed by other security in
respect of his liability for damage sustained in its territory for which a right of compensation
exists under Article 1 up to the limits applicable according to the provisions of Article 11. The
operator shall provide evidence of such guarantee if the State overflown so requests.™

paragraphs 2, 3, 4, 5 and 6 shall be deleted;
paragraph 7 shall be renumbered as paragraph 2 and shall read as follows:-

*2. A Contracting State overflown may at any time require consultation with the
State of the aircraft’s registry, with the State of the operator or with any other Contracting
State where the guarantees are provided., if it believes that the insurer or other person provid-
ing the guarantee is not financially capable of meeting the obligations imposed by this Con-
vention.™

paragraph 8 shall be renumbered as paragraph 3;

paragraph 9 shall be deleted.

Article VII

In Article 16 of the Convention—

(a)
(b)

()

(d)

the word **security’’ in paragraph 1 shall be deleted and replaced by ‘‘guarantee’";
subparagraph (a) of paragraph 1 shall be deleted and replaced by the following:-

**(a) that the damage occurred after the guarantee ceased to be effective. However,
if the guarantee expires during a flight, it should be continued in force until the next landing
specified in the flight plan, but no longer than twenty-four hours;™

subparagraph (b) of paragraph 1 shall be deleted and replaced by the following:~

*(b) that the damage occurred outside the territorial limits provided by the
guarantee, unless flight outside of such limits was caused by force mgjeure, assistance justified
by the circumstances or an error in piloting, operation or navigation.*"

'S

paragraphs 2 and 3 shall be deleted;
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(e) paragraph 4 shall:be renumbered. as paragraph 2 and the word “security’® shall be deleted and
replaced:by *“‘guarantee’’;

() paragraph S shall be renumbered as paragraph 3 and the words **governing the contract of insurance
or guarantee”’ shall be deleted and replaced by *‘applicabie to the guarantee*: in subparagraph (a) of that
paragraph the word “‘security” shall-be deleted and replaced by ‘‘guarantee’”;
(g) paragraphs 6 and.7 shall be renumbered- as paragraphs 4 and S. respectively, and in the new
paragraph 4 the.word *‘security;’ shall be_replaced by *‘guarantee’.

Article VIl
In Article 17 of the Convention—

(a) paragraph 1.shall be deleted and replaced by the following:-

1. If a guarantee is furnished in accordance with Article 15. it shall be specifically
and preferentially assigned.to payment of claims under the provisions of this Convention.”

(b) in paragraph 2 the word *‘security’’ shall be deleted and replaced by ‘‘guarantee’’;
(c) paragraph 3 shall-be deleted and replaced by the following:-

“3.  As soon as notice of a claim has been given to the operator, he shall ensure that
the guarentee is maintained up to a sum equivalent to the aggregate of:

{a) the amount of the guarantee then required by paragraph 2 of this Article, and
(b) the amount of the claim not exceeding the applicable limit of liability.
The above-mentioned sum shall be maintained until every claim has been disposed
of.”
Article IX

In Article 19 of the Convention no amendment has been made in the English text.

Article X
In Article 20 of the Convention—

{a) in paragraph 4 delete the words “‘or of any territory, State or province thereof™ and replace by ‘‘or
of any of its constituent subdivisions, such as States, Republics, territories or provinces™;

(b) in paragraph 9 the subparagraphs shall be designated as (a), (b) and (c), respectively;
(c) paragraph 11 shall be deleted and replaced by the following:-

“11. Interest may be allowed on the judgment debt according 10 the law of the Court
seized of the case.”

(d) in paragraph 12 delete the word *‘five’’ and replace by ‘‘two™.

Article XI

In Article 21 of the Convention no amendment has been made in the English text.




Article XII
In Article 23 of the Convention paragraph 1 shall be deleted and replaced by the following:-

*“I. This Convention applies to damage contemplated in Article 1 caused in the
territory of a Contracting State by an aircraft registered in another Contracting State or by an
aircraft, whatever its registration may be, the operator of which has his principal place of
business or, if he has no such place of business, his permanent residence in another
Contracting State.*’

Article XIII
Article 26 of the Convention shall be deleted and replaced by the following:-
‘“*Article 26

Thic Convention shall not apply to damage caused by aircraft used in military,

customs and police services."
Article XIV
In the Convention after Article 26 insert Article 27 as follows:~

*‘Article 27

This Convention shall not apply to nuclear damage.”

Article XV
e

Articles 27 and 28 of the Convention shall be renumbered as Articles 28 and 29, respectively.

Article XVI

Article 29 of the Convention shall be deleted.

Article XVII

In Article 30 of the Convention the last two paragraphs shall be deleted and replaced by the following:-

X3

— **Contracting State™ means a State for which this Convention is in force.”
** — *‘State of the Operator™ means any Contracting State other than the State of
registry on whose territory the operator has his principal place of business or, if he has no such
place of business, his permanent residence."

Article XV1II

Articles 36 and 37 of the Convention shall be deleted and in Article 38, which shall be renumbered as
Article 36, the words *‘or of any declaration of netification made under Articles 36 and 37" shall be
deleted; Article 39 shall be renumbered as Article 37.



CHAPTER {1

FINAL PROVISIONS

Article XIX
As between the Parties to this Protocol, the Convention and the Protocol shall be read and interpreted
togother as one single instrument and shall be known as the Rome Convention of 1952 as Amended at
Montreal in 1978.

Article XX
Until the date on which this Protocol comes into force in accordance with Article XXI1, it shall remain
open for signature by any State.

Article XXI

1. This Protocol shall be subject to ratification by the signatory States.

2. Ratification of this Protocol by any State which is not a Party to the Convention shall have the effect
of accession to the Convention as amended by this Protocol.

3. The instruments of ratification shall be deposited with the International Civil Aviation Organization.

Article XXII

1. As soon as five of the signatory States have deposited their instruments of ratification of this
Protocol, it shall come into force between them on the ninetieth day after the date of the deposit of the
fifth instrument of ratification. It shall come into force, for each State which deposits its instrument of
ratification after that date, on the ninetieth day after its deposit of its instrument of ratification.

2. As soon as this Protocol comes into force, it shal! be registered with the United Nations by the
Secretary General of the International Civil Aviation Organization.

Article XXIII
1. This Protocol shall, after it has come into force, be open for accession by any non-signatory State.

2. Accession to this Protocol by any State which is not a Party to the Convention shall have the effect of
accession to the Convention as amended by this Protocol.

3. Accession shall be effected by the deposit of an instrument of accession with the International Civil
Aviation Organization and shall take effect on the ninetieth day after the deposit.

Article XXIV

1. ‘Any Party to this Prolocol may denounce the Protocol by notification addressed to the International
~ Civil Aviation Organization.

2. Denunciation shall take effect six months after the date of receipt by the International Civil Aviation
Organization of the notification of denunciation; nevertheless, in respect of damage contemplated in
Article 1 of the Convention arising from an incident which occurred before the expiration of the six
months period, the Convention shall continue to apply as if the denunciation had not been made.




3. As between the Parties to this Protocol, denunciation by any of them of the Rome Convention of
1952 in accordance with Article 35 thereof shall not be construed in any way as a denunciation of the
Rome Convention of 1952 as Amended at Monireal in 1978.

Article XXV

No reservations may be made to this Protocol.

Article XXVI

1. The Secretary General of the International Civil Aviation Organization shall give notice to all States
Parties to the Rome Convention or to that Convention as amended by this Protocol, all signatory and
adhering States and to all States members of the Organization or of the United Nations:

(a) of the deposit of any instrument of ratification of, or adherence to, this Protocol and the date of,
thereof, within thirty days from the date of the deposit, and

(b) of the receipt of any denunciation of this Protocol and the date thereof, within thirty days from the
date of the receipt. :

2. The Secretary General of the Organization shall also notify these States of the date on which this
Protoco! comes into force in accordance with Article XXII.
Article XXVII

This Protocol shall remain open for signature at the Headquarters of the International Civil Aviation
Organization until it comes into force in accordance with Article XXIL.

DONE at Montreal -on the twenty-third day of September of the year One Thousand Nine
Hundred and Seventy-eight in four authentic texts in the English, French, Russian and Spanish
languages.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned Plenipotentiaries, having been duly authorized,
have signed this Procotol in the name of
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PROTOCOLE

portant modification de {a Convention
relative aux dommages causés aux tiers a 1a surface
par des aéronefs étrangers,
signée & Rome le 7 octobre 1952

LES GOUVERNEMENTS SOUSSIGNES

CONSIDERANT qu’il est souhaitable d’amender la Convention relative aux dommages causés
aux tiers 4 la surface par des aéronefs étrangers, signée 3 Rome le 7 octobre 1952,

SONT CONVENUS DE CE QUI SUIT:

CHAPITRE PREMIER

AMENDEMENTS A LA CONVENTION

Article premier
La Convention que les dispositions du présent Chapitre modifient est ixConvention relative aux
dommages causés aux tiers a la surface par des aéronefs étrangers, signée i-Rome le 7 octobre 1952.
Article 11
A I'Article 2 de 1a Convention, le paragraphe 4 suivant est ajouté:

4. Si I'aéronef est immatriculé en tant que propriété d'un Etat, la responsabilité
incombe i la personne chargée, conformément a la législation dudit Etat, de son
exploitation.”

Article I1I
L Article 11 de la Convention est supprimé et remplacé par les dispositions suivantes:
** Article 11

1. Sous réserve des dispositions de 1'Article 12, le montant de la réparation di par
I'ensemble des personnes responsables aux termes de la présente Convention pour un
dommage donnant lieu a réparation aux termes de 1'Article premier ne pourra excéder, par

aéronef et par événement:

a) 300 000 Droits de Tirage spéciaux pour les aéronefs dont le poids est inférieur ou
égal a 2 000 kilogrammes;

b) 300000 Droits de Tirage spéciaux plus 175 Droits de Tirage spéciaux par

kilogramme excédant 2 000 kilogrammes pour les séronefs dont le poids est supérieur a 2 000
kilogrammes et inférieur ou égal a 6 000 kilogrammes;
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b

c) 1000000 de Droits de Tirage spéciaux plus 62,5 Droits de Tirage spéciaux par
kilogramme pour les aéronefs dont le poids est supérieur a 6 000 kilogrammes et inférieur a
30 000 kilogrammes;

d) 2500000 Droits de Tirage spéciaux plus 65 Droits de Tirage spéciaux par
Kilogramme excédant 30 000 kllogrammes pour les aéronefs dont le poids est supéricur a
30 000 kilogrammes.

2. La responsabilité en cas de mort ou de lesnons ne pourra excéder 125000 Droits
de Tirage spéciaux par personne tuée ou lesee '

3. Par“poids™ il fautentendre le poids maximum de ["aéronef autorisé au décollage
par le certificat de navigabilité, non compris les effets du gaz de gonflage s'il y a lieu.

4. Les sommes indiquées en Droits de Tirage spéciaux aux paragraphes | et 2 du
présent article sont considérées comme se rapportant au Droit de Tirage spécial tel que défini
par le Fonds monétaire international. La conversion de ces sommes en monnaies nationales
s'effectuera en cas d’instance judiciaire suivant la valeur de ces monnaies en Droit de Tirage
spécial & la date du jugement. La valeur, en Droit de Tirage spécial, d’une monnaie nationale
d’un Etat contractant qui est membre du Fonds monétaire intérnational, est calculée selon la
méthode d'évaluation appliquée par le Fonds monétaire international & la date du jugement
pour ses propres opérations et transactions. La valeur, en Droit de Tirage spécial, d'une
monnaie nationale d'un Etat contractant qui n'est pas membre du Fonds monétaire
international, est calculée de la fagcon déterminée par cet Etat contractant.

Toutefois, les Etats qui ne sont pas membres du Fonds monétaire international et
dont la législation ne permet pas d’appliquer les dispositions des paragraphes 1 et 2 du présent
article et de ce paragraphe peuvent, au moment de la ratification ou de I'adhésion, ou a tout
moment par la suite, déclarer que la limite de responsabilité prévue par la présente
Convention est fixée, dans les procédures judiciaires sur leur territoire, de la fagon suivante:

a) 4 500 000 unités monétaires pour les aéronel‘s visés d "alinéa a) du paragraphe |
du présent article;

b) 4 500 000 unités monétaires plus 2 625 unités monétaires par kilogramme pour
les aéronefs visés a I'alinéa b) du paragraphe 1 du présent article;

c) 15000000 d’unités monétaires plus 937,5 unités monétaires par kilogramme
pour les aéronefs visés i I'alinéa c) du paragraphe | du présent article;

d) 37 500 000 unités monétaires plus 975 unités monelalres par kllogramme pour
les aéronefs visés a I'alinéa d) du paragraphe 1 du présent article; ’

e) 1875000 unités monemres en cas de mort ou de Iésions visées au paragraphe 2
du présent article. :

L'unité monétaire visée dans ce paragraphe correspond a soixante-cing milligrammes
et demi d’or au titre de neuf cents milliémes de fin. Cette somme peut éire convertie dans la
monnaie nationale concernée en chiffres ronds. La conversion de cette somme en monnaie
nationale s'effectuera conformément a la Iégislation de I’Etat en cause.™

Article IV

" L’Article 14 de la Convention est supprimé et remplacé par les dispositions suivantes:

*“Article 14
Si le montant total des indemnités fixées excéde 1a limite de responsabilité applicable

en vertu des dispositions de la présente Convention, les régles suivantes sont appliquées, en
tenant compte des dispositions du paragraphe 2 de {*Article 11:
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a) Siles indemnités concernent soit uniquement des pertes de vie humaine ou des
lésions, soit uniquement des dommages causés aux biens, elles font ['objet d'une réduction
proportionnelle & leur montant respectif.

b) Siles indemnités concernent a Ia fois des pertes de vie humaine ou des Iésions et
des dommages aux biens, la totalité du montant de la somme a distribuer est affectée par
prioritt & la réparation des pertes de vie humaine ou des lésions et allouée
proportionnellement au montant des réparations. Le solde de la somme i distribuer, si un tel
solde existe, est réparti proportionnellement aux indemnités concernant les dommages
matériels.”’

Article V

Dans le titre du Chapitre III, le mot “SURETES"” est supprimé et remplacé par “‘GARANTIES™.

Article VI

A I'Article 15 de 1a Convention — =
% "
a) le paragraphe 1 est supprimé et remplacé par les dispositions suivantes:

1. Tout Etat contractant peut exiger que la responsabilité de 1'exploitant d’un
aéronef visé au paragraphe 1 de I'Article 23 soit couverte par une assurance ou par une autre
garantie a concurrence des limites de responsabilité applicables aux termes de I’Article 11
pour les dommages donnant lieu & réparation aux termes de I’Article premier et pouvant
survenir sur son territoire. L exploitant fournira la preuve de la garantie accordée si I'Etat
survolé le demande.”

b) les paragraphes 2, 3, 4, 5 et 6 sont supprimés;
c) le paragraphe 7 devient le paragraphe 2 et se lit comme suit:

*2. Chaque Etat contractant survolé peut & tout moment demander & I’Etat
d’immatriculation de I’aéronef, & I’Etat de ’exploitant ou 4 tout autre Etat contractant ot ont
¢été fournies des garanties, de procéder 4 un échange de vues, s’il estime que 1'assureur ou une
autre personne qui fournit une garantie n’est pas financiérement capable de faire face aux
obligations imposées par la présente Convention.”

d) le paragraphe 8 devient le paragraphe 3; les mots ‘‘siretés exigées®’ sont supprimés et remplacés par
‘“‘les garanties requises’’; .

e) le paragraphe 9 est supprimé.

Article VII
A [I'Article 16 de la Convention —
a) aucune modification n’est apportée au paragraphe 1 du texte frangais jusqu’a I'alinéa a);
b) I'alinéa a) du paragraphe 1 est supprimé et remplacé par les dispositions suivantes:
“a) le dommage est survenu aprés que la garantic a cessé d’étre en vigueur.
Toutefois, si la garantie expire pendant la durée du voyage, elle est prolongée jusqu'au
premier atterrissage spécifié dans le plan de vol, mais pas au-dels de vingt-quatre heures.”

¢) ['alinéa b) du paragraphe 1 est supprimé et remplacé par les dispositions suivantes:
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“b) le dommage est survenu en dehors des. limites territoriales prévues par la
garantie, 4 moins que Je vol en dehors de ces limites n'ait eu pour cause Ia force majeure,
I'assistance justifiée par les circonstances, ou une faute de pilotage, de conduite ou de
navigation.>

d) les paragraphes 2 et 3 sont supprimeés;

¢) le paragraphe 4 devient le paragraphe 2 ot le mot *‘sreté’ est supprimé et remplacé par le mot
garantie’;

f) le paragraphe S devient le paragraphe 3 et les mots ““applicable au contrat d’assurance ou de’* sont
supprimés et remplacés par *“applicable 4 Ia garantie’’; i I'alinéa a) de ce paragraphe, le mot *‘siireté™ est
supprimé et remplacé par “‘garantie’’;

g) les parsgraphes 6 et 7 deviennent les paragraphes 4 et S.

Article VIII
A I'Article 17 de la Convention —
2) le paragraphe 1 est supprimé et remplacé par les dispositions suivantes: ~
“1. Si une garantie est fournie conformément & I’Article 185, elle doit &tre affectée
spécialement et par préférence au paiement des indemnités dues en vertu des dispositions de
Ia présente Convention.”

b au Waphe 2, le mot “‘sliret™” est supprimé et remplacé par ‘‘garantie’’;

¢) le paragraphe 3 est supprimé et remplacé par les dispositions suivantes:

*3. Dés qu'une demande d'indemnité a été notifi€e & I’exploitant, il prendra les
mesures nécessaires pour que la garantie soit maintenue d un montant égal au total des deux
sommes ci-aprés:

a) le montant de la garantie exigible aux termes du paragraphe 2 du présent article,
et

b) le montant de la demande, pour autant que celle-ci ne dépuae pu fa limite de
responsabnhté applicable.

La somme totale ainsi établie devra étre maintenue jusqu’su moment od 1a demande -
aura été réglée ou définitivemnent rejetée.” W
Article IX
L’Article 19 de la Convention est supprimé et remplacé par les dispositions suivantes:
*‘Si une action en réparation n’a pas été intentée contre Pexploitant ou si une
demande d’indemnité ne lui a pas été notifiée dans un délai de six mois 4 compter du jour ou
est survenu e fait qui a produit le dommage, le demandeur n’a droit 4 indemnité que sur la

part non distribuée de I'indemnité dont I'exploitant reste tenu, aprés oomplet réglement de
toutes les demandes présentées an cours dudit délai.” :

Article X

A I'Article 20 de la Convention —

a) au paragraphe 4, les mots *‘ou de tout territoire, Etat ou province’® sont supprimés et remplacés par
‘‘ou de toutes ses subdivisions politiques telles qu'Etats ou républiques, territoires ou provinces';
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b) au paragraphe 9 les alindas sont précédés des letires a), b) et c) respectivement;
¢) le paragraphe 11 est supprimé et remplacé par les dispositions suivantes:

“11, Les indemnités & verser en vertu d’un jugement pourront porter intérét
conformément & la loi du tribunal saisi.”

d) au paragraphe 12,le mot ‘‘cing’’ est supprimé et remplacé par “‘deux"’.

Article XI

A I’Article 21 de la Convention, aucune modification n’est apportée au paragraphe 2 du texte francais.

Article X11
A I’Article 23 de la Convention, le paragraphe 1 est supprimé et remplacé par la disposition suivante:
“]. Cette Convention s'applique aux dommages visés & I’ Article premier, survenus
sur le territoire d’un Etat contractant et provenant d’un aéronef immatriculé dans un autre
Etat contractant ou d’un aéronef, quelle qu’en soit I'immatricuistion, dont P’exploitant a le
siége principal de son exploitation ou, 4 défaut, sa résidence permanente dans un autre Etat
contractant.”
Article XIII
L’Article 26 de la Convention est supprimé et remplacé par les dispositions suivantes:
““Article 26

La présents Convention ne s'applique pes aux dommages aﬁsés par des stronefs
utilisés dans des services militaires, de douane ou de police.”

Article XIV

e —————enes e =

P

Aprés I’ Article 26 de la Convention, Particle suivant est inséré:
““Article 27

La présente Convention ne s’applique pas sux dommages d’origine nuciéaire.”

 Article XV

Les Articles 27 et 28 de 1a Convention deviennent les Articles 28 et 29.

Article XVI

L’Article 29 de 1s Convention est supprimé.

Article XVII

A TArticle 30 de Ja Convention, les deux derniers paragraphes sont supprimés et remplacés par les
paragraphes suivants:

** = Pexpression *“Etat contractant’* désigne tout Etat i I'égard duquel 1a présente
Convention est en vigueur.” :
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** — ’expression ‘‘Etat de I'éxploitant’ signifie tout Etat contractant, autre que
P’Etat d’immatriculation, sur le territoire duquel I’exploitant a le siége principal de son
exploitation ou, i qéfnut, sa résidence permanente.”
Article XVIII
Les Articles 36 et 37 sont supprimés ainsi que, dans I"Article 38, qui devient I’Articie 36, les termes “‘ou

de toute déclaration ou notification faite conformément aux Articles 36 et 37;". L' Article 39 devient
I’ Article 37.

CHAPITRE 11

DISPOSITIONS FINALES

Article XIX
Entre jes Parties au présént Protocole, 1a Convention et le Protocole seront considérés et interprétés
comme un seul et méme instrument et seront dénommés Convention de Rome de 1952 amendée d
Montréal en 1978.

Artlde XX

Jusqu'i sa date. d’entrée en vigueur, conformément 4 I’ Article XXI1, le présent Protocole restera ouvert
4 Ia signature de tous fes Etats.

Article XXI
1. Le présent Protocole sera soumis 4 Ix ratification des Etats signataires.

2. La ratification du présent Protocole par un Etat qui n'est pas partie i la Convention emporters
adhésion & 1a Convention smendée par le présent Protocole.

3. Les instruments de ratification seront déposés suprés de I'Organisation de 1’Avistion civile
internationale.

Artiele XXII
1. Lorsque le présent Protocole sura réuni les ratifications de cinq Etats signataires, il entrera en
vigueur entre ces Etats le quatre-vingt-dixiéme jour aprés le dépdt du cinquiéme instrument de
ratification. A I'égard de chaque Etat qui le ratifiera par la suite, il entrera en vigueur le quatre-vingt-
dixiéme jour aprés le dépSt de son instrument de ratification.
2. Dés son entrée en vigueur, le présent Protocole sera enregistré auprés de ’Organisation des Nations
Unies par les soins du Secrétaire général de I’Organisation de I’ Aviation civile internationale.

Article XXIII

1. Aprés son entrée en vigueur, le présent Protocole sera ouvert i ladhémon de tout Etat non
signataire,

2. L’adhésion au présent Protocole par un Etat qui n’est pas partie & la Convention empone adhésion i
1a Convention amendée par le présent Protocole.
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3. L’'adhésion sera effectuée par le dép6t d’un instrument d’adhésion auprés de I'Organisation d=
I’ Aviation civile internationsle et produira ses effets le quatre-vingt-dixiéme jour aprés ce dépdt.

Article XXIV

1. Toute Partie au présent Protocole pourra le dénoncer par une notification faite 4 I'Organisation de
I’ Aviation civile internationale.

2. La dénonciation produira ses effets six mois aprés la date de réception par I'Organisation de
I’ Aviation civile internationale de Ia notification de dénonciation; néanmoins, la Convention continuera
& s’appliquer comme si la dénonciation n'avait pas été effectuée, en ce qui concerne les dommages visés d
I’Article premier de la Convention, résultant d’un événement survenu avant ’expiration de la période de
six mois.

3. Entre les Parties au présent Protocole, la dénonciation de la Convention de Rome de 1952 par ['une

d’elles en vertu de I’Article 35 ne doit pas 8tre interprétée comme une dénonciation de la Convention de
Rome de 1952 amendée @ Montréal en 1978.

Article XXV

11 ne sera admis aucune réserve au présent Protocole. -

Article XXVI

1. Le Secrétaire général de I'Organisation de I’ Aviation civile internationale doit notifier a tous les Etats
parties 4 la Convention de Rome ou 4 cette Convention amendée par le présent Protocole, & tous les Etats
qui signeront le présent Protocole ou y adhéreront ainsi qu'a tous les Etats membres de 1'Organisation
des Nations Unies:

a) ladate du dépdt de tout instrument de ratification du présent Protocole ou d’adhésion i celui-ci, dans
les trente jours qui suivent la date de ce dépét;

b) la date de réception de toute dénongciation du présent Protocole, dans les trente jours qui suivent la
date de cette réception.

2. Le Secrétaire général de 'Organisation doit aussi notifier 4 ces Etats la date 4 laquelle le présent
Protocole est entré en vigueur, conformément & 1’ Article XXII,
Article XXVII

Le présent Protocole restera ouvert d la signature au siége de I'Organisation de I'Aviation civile
internationale jusqu’a son entrée en vigueur en vertu de I’Article XXII. .,

N

FAIT a Montréal le vingt-troisiéme jour du mois de septembre de I'année mil neuf cent
soixante-dix-huit, en quatre textes authentiques rédigés dans les langues francaise, anglaise, espagnole
et russe. .

EN FOI DE QUOI les Plénipotentiaires soussignés, dfiment autorisés, ont signé le présent
Protocole au nom
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[TPOTOKOJN

06 namenenun Koupenipmun
06 ymep6e, NPUYMHEHHOM MROCTDAHHHIMA BO3AYUIHNMA CYAaMN
TPETLUM AMIAM HA MOBEPXHOCTH,
noamucantok B8 Pume
7 oxTabpa 1952 roza

HUXENOAIMCABIMECH NPABHTEJIBCTBA,

CUHTAAl xenarenpsHdM MSMEHNTH KOfiBeHIMN 06 yuepte, NMPUYMHEHHOM HHOCTDAHHEMM
POSAYUIHHMM CYyRaM# TPEeTBHM JIMIAM HA NOBEPXHOCTH, NORMMCaHHY® B Pume 7 OKTa6ps
1952 rogpa,

COTNACHANCH O suxecnenyomems
’ TNABA Y
NOHPABXM X XOHBEHIMM

Crarsa I
KOHBeHIHMS, KOTODAR NSMEHMETCK NOJOKeNMAMH HacToAMeR ImamM, ABNAeTcA KOHBEeH-
nueRl o6 yxepte, NPRUNHEHHOM MHOCTPAHHHME BOSAYUHMME CYAaMi TDETLHM JIHUAM HA MO-
BEPXHOCTN, NOSUMCARNOR » Pume 7 oxTacpa 1952 ropa.

Crarsn II
B Crarpe 2 KOHBENUNN

‘B KavecTBe HOBOTO NyHKTa 4 RoGaBnmeTca conenywmee:

*4. ECQM BOSQYMHOE CYRHO 3APErNCTPHPOBAHO XKAK COBCTBEHROCTH: I'O-
CyRapcTBa, OTBEeTCTBEHHOCTDH BO3IJIATAGTCH HA TO JIHNO, KOTOPOMY B COOTEREeT-
CTBRM C 3aKOHQUNATENHCTBOM QAHHOIO I'OCYNADCTBA BO3NYMHOE CYRHO BHNO
nepenano A IXCHNYATAaMH."

Crarsx TII
TexcT Crarex 11 Koumesuuu MCKAOYAETCA M SAMEHAETCH CHERYIOMMM:

. “Crarsm 11
1. 9 cooTrseTcTmuu co Crarthefl 12 OTHeTCTBEHHOCTH Sa ymeps,
DaonMii MpasO HA BOSNEMEHME HA OCHoBaHmK CTtarmx 11, nna xaxyoro sosmym-
HOI'O CYNHA M B K3aXQOM CJlydae B OTROWEHMH BCEeX JIMI, HecymuX OTBeTCTBeH—
MOCT® HA OCHOBAHMK HAcCTOANMeR KOHBeHIME, He NpeswiMaer:

a) 300 000 e/MHMI cNemMANBHHX NPAB SaKMCTBOBAHHMA
R POSOYMHOIO cynsa secoMm 2000 KHJIOI'PAMMOB, KJI MeHee
" ©) 300 000 emmEMu ChemMANLENMX npas SAaMMCTBOBAHHA mwIwc 175 emn-
HEL CHERXANILHHX NPay SAKMCTBOBAHUA 34 KaXOHA KUJIOTPaAMM
caute 2000 xHJIOrPaMMOB IUIA BO3AYMHOIO CYyRHA BECOM GoJee
2000 xmnorpammos, HO He cBumie 6000 xunorpamMmos;

c) 1 000 000 emuHMR CrnenManbHNX NPAB SAHMCTBOBAHHA IUTIOC
62,5 eMMHENUH CNEUMANBHEX NMPAal 3aHMCTBOBAHHUA 3a KaXi=fl
KunorpamM cpiite 6000 xunorpaMMoB OJIA BOSAYMHOT'O CyQRHa
BecoMm 6onee 6000 xunorpammos, HO He cpume 30 000 xuno-
TPAaMMOB;

d) 2 500 000 emmuuy crnenManbHEX NPas SAUMCTBOBAHHA IUIOC
65 enmMHMI CNEMHANIBHHX NMPAB SaKMCTBOBaHMR 3a KaxnuR
xunorpamm ceeane 30 000 KHIOrpaMMOB NS BO3AYMIHOTO CyRHA
BecoM Gonee 30 000 kxunorpamMmus.

2, OTBeTCTBEHHOCTL B CBASH CO CMeDThHI0 UK TesleCHHM NoOBpexmeHHeM
‘e npesmmaer 125 000 enuMHMIl CneuManbHHX IPAaB 3aMMCTBOBAHMA Sa KaxQgoro
Noryéumero MJAX TNOJYYMBLIErO TeJeCHOe TNoBpexneHue.
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3. "Bec" o3HayaeT MAaKCHMANEBHHHA BSNeTHHR BeC BOSQYNMHOIO CYARHa,
YCTaHOBJIEHHNN YNOCTOBEPEHUEM O I'OJHOCTH X MONIeTaM, HCKANYaR RIMAHHE
Ha 3TOT BEC rasa, HCOVILBIYEMOrO I NOSbeMA BO3NYNMHHX CYIOB, €Cnu
TaKOBOR NPHMEHRETCH.

4., Cymmal, yka3aHHHE B €QUHHIAX CHERMAaNBbHHX [PAB 3a¥MCTBOBAa-
HRA B nyHkrax 1 m 2 HacroameRt CraThu, PacCCMATPHBAKNTCRA XaK OTHOCAMMeECH
K eQUHHNRE ClelRaNbHHX NPaB 3aHMCTBOBAHKMA, Xax OHa ofnpeneneHa MexoyHapon—
HM BAUNTHM GOHZOM. llepeBOn 3THX CyMM B HAallMOHANBRHE BANKNTH B CJiywae
CynefHHX PpastHpareNibCTB NPOH3BORHUTCA B COOTBETCTBHH CO CTOMMOCTE
TaKHX BAJIOT B eOUHHIAX CHEUHdAJIBHHX [IpDaB 3auMCTBOBAHHA Ha maty cy-

o BBGHOrE, peuleHNA. CTOMMOCTDP HAMOHAJNIBHOR BAMOTH B ENHHHIAX CNENRaIb-
HHX PaB 3SaXMCTBOBaHMA JlOroBapMBalMeErocsa rocynapcrea, KOTopoe saB-
JITeTCA WIeHOM MexAyHapOQHOI'O BaMOTHOI'O POHNA, HCUMCIIRETCA B COOT-
BEeTCTBHH C METOQOM ONpenelleHHA CTOHMOCTH, NpPMMeHAeMHM MexnyHapoXHhM
BAJIOTHHM QOHIOM INA ero CO6GCTBEHHHMX onepalufi ¥ pacdyeTOB Ha pary
CYReOHOIrO pemeHua. CTOMMOCTDL HaUKMOHAJIBHOR BaMOTH B €OQMHXANAX cChensalib-
HHX NMpaB 3aMMCTBOBAHMA JlorosapHBaoMerocs rocynapcTrea, KOoTopoe He
AABINETCA WIEHOM MexnyHapOOZHOI'O BanwTHOTrO ¢OHOA, HCRUMCNAETCH O Me-
TORY, YCTAHOBRIEHHOMY 3THM JOroBapHBaOMMMCA I'OCyRapCTBOM.,"

TeM He MeHee, I'OCYHNapCTEBAa, KOTOpHe He ABJAKNTCA WieHaMt MexnyHa-
PonHOTO BanwTHOro ¢oHma, ¥ 3aKOHOHNATENBCTBO KOTOPHX HE [OSBOJAET NPH-— A\
MEeHATHh NOJIOXEHHA NYHKTOB 1 m 2 HacToame# CTarTe¥ M HACTOAMEIrO IYHKTA,
MOTYT NpH paTHOHMKAUHK MJIH NDHCOSNHMHEHKH, MJIH B Jio60€ BpEemMA noclie 3TO-
I'0 3aABHTH, YTO nNpenesn OTBETCTBEHHOCTH, npeaycMaTpPHBaeMuail HaCTOsmen
KonBeRuue, npu CyneGHOM pa3bHpaTenbCTEe HA TEPPHTOPHMU ITHX IOCYHapCTB,
YyCTaHAB/MBAETCA B CJIeRywliMX pasmepax:

a) 4 500 000 BamoOTHHX eﬁaaun RNg BOSOYWHOr'O cynHa, ykKasaH-
HOrO B'NOANYHKTE a) NyHKTa 1 HacToameft CTaThH;

b) 4 500 000 BaJIOTHHX eOMHHLR IWIoC 2625 BaMOTHHX enqMHAR 3a
KaxHR KMJI0TpaMM ONK BO3AYWHOrO CyQHa, YKa3aHHOr'O B non-
nyHxkTe b) nyHxkra 1 HacToamelr CrareH;

c) 15 000 000 BamoTHHX emMHHL rumWc 937,5 BANOTHHX eXMHUN
3a Xaxmui KMorpamMMm IVIa BOSAYWMHOI'O CyOHa, YKa3aHHOI'O B
NOANYHKTe c) HMyHkTa 1 HacTosmefRr CTAThH;

d) 37 500 000 BamoOTHHX eMMHHN IVIOC 975 BaIKNTHHX efMHHL, 3a
Kaxgufl KuiiorpaMM IVIa BO3OYWHOI'O CyRHa, yKasaHHOro B non-~
nyHkTe d) nyaxra 1 Hacroamest Crarhu;

e) 1 875 000 Ba/MOTHHMX EOHHHIL B CBASH CO CMEPTH HJIH Tenec- -
HHM NOBpexNeHHEeM, yka3aHHHMH B NyHKTe 2 HacTrosames CraTeH. '.y

YVxasaHHag B HACTOsMeM NYyHKTe BaMOTHAR eIHHHIa COCTOHT K3 hecCTH-
HAeCSATR NATH C NOAOCBHHOA MHIMIPAMMOB 3SQJIOTA NPOOH HXEBATHCOT THCAYHHX.
YxasaHHHNE CYyMMEl MOTYT GHTH IIepeBelleHH B COOTBEeTCTBYOMYIX HAUKXOHANBHYI
BAJIOTY B OKpPYIVIEHHHX undpax. [lepeBOn TaxKux CyMM B HAIHOHANBHYH BaJIOTYy
OCYMEeCTBJIAETCA COINIaCHO 3aKOHORATENbLCTBY COOTBETCTBYWMEro rocymapcrsa.”

Cratest 1V
ket CTaren 14 KE)HBGHHHH HCKIMOYAeTCA K 3aMeHReTCR CJlIenyrmmMMm:

"Crarea 14
Ecnn ofmas yCTaHOBJIeHHas cyMMa TpeOGOBaHHM npesHlnaeT npenejl oT-
BeTCTBEHHOCTH, TNPHMEHAEMHA B COOTBETCTBMH C NOJOKEHHAMA HACTOAmMER

KoHBeHIHH , npnmenﬁmrcn cnenywmne npasysla ¢ y4eTOM nonoxennx nyHxra 2
Crarsu 11°

a) ecmm rpesoaauua NPEeXbABAAITCA MCKIOYKTENBHO B CBASH CO
CMEPTHG HMAH TEJIeCHHM NOBPEXACHHEM WM HCKIOYHTENABHO B
‘CBASH C -YMEeptoM, NPUUMHEHHHM HMYMECTBY, TaKHe TPeGOBaHHA
COKpamMawTcA NPONOPIHOHATEHO HX COOTBETCTBYLMAM pasMepam;
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eclX TPeGOBaHHA NPENBLABJIANTCA KaK B CBASH CO CMepTHO HJI¥ Te— .,
NecHHM NOBPEXOEHHMEeM, TAK U B CBASH C ymepOoM, UpHIMHEHHHM
¥MymMecTRy, otilad CyMMa, nomjiexaMas PAacCnpelesieHHV, BHAeNAeTcCs
npeuMyMecTBEHHO IUIA IMPONOPUUOHANBHO'O YHIOBIEeTBOPEeHH] TpeGoBa-
BaHM#, CBA3aHHHX CO CMEPTHO K TeleCHHM NOBpexnenueM. OCTaTOK
ofMell CymMMi, nomiexamell pacnpenesfieHuMi, €CJii TaKOBOR HMeeTcH,
PacnpenesiieTCs NPONOPLUMOHANIBHO MexXny TPeOGOBAHWAMM, CBADAHHE-
M C ymep6OM, NPHYMHEHHHM HMyHMecTsy."

Crartepa V
B saronosxe IntaBd IIl1 amrmm#icxoro rexcra KoHBeuuuu cyoBo "SECURITY" uauioyaeTcH
H 3aMeHAeTCA CJIopoM “GUARANTEE".

CrarhR VI
B CtaTre 15 KonBeHumMu

a) TeKCcT NYHKTA 1 HCKMOYAeTCH # SaMeHReTCf ClleXyihMMm:

"l. JoGoe JOroRapuBaomeecs rocyRapCTBO MOXET TPEGOBATbL, YTOGH

SKCIUIYATAHT BOSQYWHOI'O CynHa, YIOMAHYTOro B nyHkTe 1 Crarem 23, nOKpH-
Bajl NyTeM CTPaAXOBAaHMA MJIH I'apaHTHPOBAJI UPYIHM O6GeCneYeHHEM CBON OTBeT-

“ CTBEHHOCTD 3a ymeps, NDHUMHEHHHR HA €r'0 TEePPHTODHH ¥ nowliexamuit BO3IMe-
MEeHHI® B COOTBETCTBHE cO Crarbkeffl 1 OO mnpenesoB, npuMeHseMsEXx B COOTBeT-
CTBEH C rnofNoxeHuMaM:d CtaTreu 11. 3xcrmyaraHT nNpenoCTaBHT QOKASATENBLCTEO
Takofi rapaHTHH, ec/I¥ roCyRapcTeo, Hal TeppuTOpHE#f KOTOpOr'o coBepmaer-
ca noner, norpesyer aToro.” ‘

-

b) nyuxts 2, 3, 4, 5 B 6 HCKIOVAOTCA}
c) mNYHKT 7 CTAHOBHTCA MYHXTOM 2 M RaeTCA B Cllenywumefl PenaxiuyH:

"2. JioroBapuBawmeecia IOCyAapCTBO, Hag TeppHTOpHeR KOTOpOoro
cOBepmaeTca IMOfMIeT, MOXET B JIOGO€ BPEMA NOTPeSOoPaTh NPOBENEHHUA KOHCYNb-
TauMfA ¢ rocyfapcTBOM DErKCTPai®¥ BOSOYMHROrO CyfHa, IOCYRAPCTBOM IKCIUIY-
aranTra, nu60 JIOGHM OPYIEM JorosapuBaoviMMCR IOCYHRApPCTBOM, IAe npenocras-—
JleHH TapaHTHR, ecJM OHO CYUMTAeT, YTO CTPAXOBMMK WM OPYyroe JmMuo, npeno-
CTaBbuEDIe@ T'apaHTHO, HEe CNOCOGHO B (UHAHCOBOM OTHOMEHAH BHIOIHHTL OGA3a~
TensCTBa, BO3ZNOXEHHHe HA Hero Hacroamefd Koubeuuuett,"

d) nYHKT 8 CTAHOBHUTCA NYHKTOM 3;
e) DOYHKT 9 MCKIEOYaeTCH.

Crarepx VII
B Crarve 16 KoHBeHuUMHm

' a) cnoBo "security” B QaHIVIMACKOM TEKCTe NYHKTA 1 HCKANYAETCA M SaMeHAeTcH
cnoBoM "guarantee®;

b)

TEKCT NOANMYHKTA &) NYRKTa 1 HcKmYaercs ¥ 3aMeHKeTCA CHREenyomMM: -

"a) yTO ymep® INpHUMHEH NocJie TOIO, KaK TapAHTHA noTepAna cuny.
OnHaxo, ecyM CPOK HeBCTBHA TrapaHTHX UCTeKaeT BO BpeMf HaXOXDeHMS BOs-—
OYWHOTO CYOHa B rojleTe, r'apaHTHA OCTaeTcCA B CHNe 1O cienywmef nocanku,
YKa3aHHO# B IUlaHe moJjieTa, HO He GOJlee ABanNaTH YeTHPeX 4acoB,"

TeKCT NORNYHKTa b) myukra 1 ucxmovaercs u 3aMeHATCH ClenyloumMM:

"b) WTO BpeR NpHUYMHEH BHe NPEeNeJIOB TEPPUTODHH, Ha KOTOPYW
PacHpoOCTpaHfeTCA CapaHTHA, eCJIM NOJIET BHEe ITUX Npenesion He ABUICA
CllenCcTPHEeM RefCTBHA HENPeOdO/MMOA CHIH, OKASAHMUSA NOMOMM, OnpaBIHBaeMOR
OGCTOATENbLCTBAMA , JIMSO CUMOGKK B NUJOTHPOBAHMM, SKCIIYATaIK¥ ¥ HaPura-

uHM."
NMYHKTH 2 ® 3 HMCKIOYaOTCA;

NYMKT 4 CTAHOBHTCA TYHKTOM 2 M CJIOBO "security" B aHrMACKOM TexcTe KOHBeHuUMH
KCKJIOYAeTCA M 3aMeHAEeTCH CJIOBOM "guarantee®;
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£) NYHKT 5 CTAHOBHTCH MNYHKTOM 3 X OJIOBAa "PEeryjIMpyoMuM HOTI'OBOP CTPaXOBaHMA
MM rapaHTHR" KCKANYANTCA H 3aMEHAITCA CAOBAMM "OTHOCANMMCA K I'apaHTHR";
B [MOOMYHKTE a) 3TOro NyHKTa CJIOBO "securit¥' B aAHI'MMACKOM TeKkcTe KOHBeHUHH
HCKIYAeTCa M 3aMEHNETCH CJIOBOM "guarantee®;

g€) DNYHKTH 6 ¥ 7 CTAaHOBATCA COOTBETCTBEHHO NyHKTamM 4 M 5 ¥ B HOBOM NyHK-
Te 4 cnopo "security" B AHIMIMACKOM TEKCTe SaMeHAEeTCA CJIOBOM "guarantee”;

Crarea VIII
B Crarre 17 KoHBeHUHH

a) TexcT NyHKTa 1 HCK/MOYAETCS H SaMeHAeTCA CJenywnuMm:

"1. Eonu rapaHTHA nNpenocrasjieHa B COOTBeTCTBMH co Crarmeft 15,
3Ta rapaHTHA AOOJIXHA OHTH ONpeneNleHHO K NPEeXnoOYTHTENIBHO NpexnHasHaveHa
IUIA OIUlaTH TPeOGOBaHM# Ha OCHOBAHMH MNOJIOXEHHMA Hacroameft KoHBeruuu."

b) B nyuxre 2 CNOBO "security® B anrmufickoM TexcTe KOHBeHIHM MCKXJIOYAETCHA H 3a-
MeHseTCA C/NIOBOM "guarantee”;

C) TEexKCT NMyHKTa 3 HCIOWAeTCs H 3SaMeHAETCH CNenywolHM:

*3. C TOro MOMEHTAa, Kax JKCIIyaTaHTY CHENaHO yBenoMmieHne A %%
O Tpe6oBaHMEM, OH ofecneuMBaeT COXpaHeHHe CapaHTHH B Npemeax CyMMH,
paBHOR! IO CBOEMYy pasMepy COBOXYMHOCTH:

a) CyMMH rapaHTHH, TpeSyeMOR B TakOM JIydyae Ha OCHOBaHHH
nyHKTa 2 Hacrosmeil CraThbH, H

b) cymd TpeGoBaHuid, He NpeBHlzavueRn IpPHMeHReMHl npenen
. OTBETCTBEHHOCTH .

YnoManyras BHle CyYMMa COXPaHAETCHA IO BuHHECEHHA PEeeHHA 10 KaxgoMmy
TpeSOBaHHw ., "

.. - .. Crarpa IX . .
B aHIMIHACKUR TekxcT Crarhkm 19 KoHBeHnum He OHIO BHECEHO HHKaKHX H3MeHeHMA.

CraTha X
B Crarpe 20 KOHBERUHM

a) B nyHKTe 4 CNOBa "HJHM JNGOR ero TEPPHTOPHHM, LITATA KM NPOBMHUMK" HCKMOYAaT-
CA K 3aMeHSOTCS CNoPaM “WiM JIOGKX HS BXONAMMX B €r'0 COCTaB rocygapcTBeH-
HHX OCpasOBaHWMA, TAKKX KAaK MTaTH, PecnyG/IMKH, TEePPHTOPHMH HJIK NPOBHHUMKH" ;

b) B nyHKkTe 9 OGO3HAYMTEL NOANYHKTH KakK a), b) M ¢) COOTBETCTBEHHO} i/
¢c) Texcr nynkra 11 HCK/IOYAETCS H SaMEHAETCH CienyouuM:

%11, [pd OPOCPOUKE HCHONHEHMA CYREGHOrO DEmeHHWR RONyCKAeTCH
HavHCJIeHHEe NPOUEGHTOB HA NPUCYXREHHYD CyMMYy B COOTBETCTBHMHM C 3aKOHOM
cyna, XKOTOpuft paccMaTpmsaer meno.”

d) B nyHkre 12 cnOBO "OnATH" HCKMOYAETCA M SaMeHRETCA CJIoBoM "mByx".

Crarea XI
B amrm#Acxuf TekcT Crarbu ‘21 KoHBeHuun He GHUIO BHECEHO HHKaKMX HSMeHeHMA.

_ - Crarsa XII :
B Crarbe 23 KOHBEHUHH TEKCT ITYHKTA 1 HCXJIOYAETCA M SaMEHAETCA CIIeRYuuMM:

"1. Hacroamasn KOHBeHUMA NPHMEHAETCH K NPEeXyCMOTPEHHHM B CraTke 1
CydYasM NPpHYHHEHHR ymepGa HAa TePPHTOPHH KakoTro-~JIHOO JlorosapMBaoNerocs
IrocynapcTsa BOSAYNMHHM CYQHOM, 3SapersiCTPHPOBAHHHM B APYroM JloroBapuBa-
wMeMCH IocynapcTpe, HNIM, HESABHCHMO OT MeCTa ero perscTpanuy, sosgyn-
HHM CYRHOM SKCIUIYATaHTa, OCHOBHOE MeCTO REeATENBHOCTH KOTOpOro MM,
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€C/IM OH He HMMeeT TAKOIro MecTa LeATeNbHOCTH, [OCTOfHHOE MecTOonpeCHBaHHEe
KOTOPOIro HaxXomMTCA B APYroMm orosapuBawmeMcs rocyzapcrsee.”

Crarea XIII
TexcT CraTiu 26 KOHBEHUMHM KCKIOYAETCA M 3aMEHAETCA CJegyiouMm:

"Craren 25
HacTrosaman KOHBeRUHX He NPHMEHAETCA B OTHOWEHAH ymep6a, NPHUHHEH-
HOI'O BOSAYUHEMH CYRAMU, HCIOALRIyeMdMA B BOEHHON, TaMOXEHHOf M NOJHLeR-

cxoR cnyxtax."

CraTpr XIV
Mocne Crarby 26 KOHBEHUMHM BCTABHTh cijenywomyw Crartmw 27:

"Crarpa 27
HacTosmas KOHBEeHIHMA He NPHMEHAETCA K CJYYaRAM NPHYKMHEHHA ANEPHOIO
yuepoa®.
Craren XV

Crateu 27 ¥ 28 KOHBEHUMH CTAHOBATCA CTaThAMK 28 B 29 COOTBETCTBEHHO.

Cratepa XVI
CraTtna 29 KOHBeHUMH MCKIONAETCH.

Crartepa XVII

B Ctatre 30 KOHBEHUMH IIBAa IIOCJIQOHHX afsauna HCK/IOVATCA M 3AMEHRANTCA C/enyomHMm:

-~ " ‘“lorosapHpawmeecsi rocynapcTso" o3sHavaeT IOCYRapCTBO, RNA
KOTOPOro Hacroamaa KOHBEHUHR HAXOAUTCA B cune®.

- " ‘f"rocynapCTBO 9KCIUlyaTanta" osuavaer ao6oe Jorosapypaomeecs
rocynapcTBO HHOE YeM I'OCYRAapCTBO DEerHcTpaluu, Ha TEPPHTOPHH KOTOPOTO
3KCIUIYaTaHT HMEeeT CBOe OCHOBHOE MecCTO HeATEJIbHOCTH, HJHM, eCJMH OH He
MMeeT TakOr'O MecCTa NeATEeNbHOCTH, NOCTOAHHOE MeCcTOnpesHBanue,"

CraTrepa XVIII

CrarpH 36 ¥ 37 KOHBEeHOMH KHCK/MOYAWTCAj) B CTarhbe 38, KOTopasa CTaHOBHTCHK CraTekeft 36
KCKJIOYAKTCA csioBa "/m60 mogoe npyroe 3asplieHHe HIHM yBenoOMIeHHe, CHeJlaHHOoe B CO-

orBeTcTEHH cO Crareamu 36 M 37; Crarea 39 cranHoBuTca Crartbeir 37.

I7NIABA 1I
SAKIOYHMTENIBHHE IOJNIOXEHRKA

CraTtes XIX

Mexny CTopoHamum HacTosmero IpoToxona, KOHBeHUMA ¥ [POTOKON GYAYT PACCMATPHBATLCR
¥ TOJNKOBATLCR KAaK EAMHHA INOXYMEHT H GYAyT HaSHBAThCA PHUMCKaa KoHBeHuus 1952 roxa,

¥3MeHeHHaA B MoHpeane B 1978 rogny.-

Crarwa XX

o RaTH BCTYIVIEHHA B CHJIY HacTofmero [IpoTokona B COOTBETCTBAX C nojoxeHusmy Cra-

ThbH XXII OH GyneT OTKPHT RJA NMORMHCAHHA JIOGHM I'OCYnapCTBOM.

CraTea XXI
1. HacToamuA [POTOKON MONIEXHT PaTHPHKAUHMH MORMMCABUMMA €ro I'OCYyRapCTBaMH.
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2. PaTuoukauua HacToAmero [poTOKO/NA JIKGHM TOCYXNAPCTEOM, He SBAAIOMUMCHA CTOPOHOR
KonBeHuuu, OyneT O3HaAYaTh NpUCOoenMHeHHe K KOHBeHUMM H3IMEeHEHHOR HacTosmuMm IlpoTo-
KOJNOM.

3. ParudukauHOHHHE IPAaMOTH CHANTCH HA XpaHeHHe MexnyHapomHoOA OpraHM3alMd rpaxmaaH-
CKOR aBHAUMH.

Crarba XXII
1. Ilocne Toro, xak NATb COCYRApPCTB, NOAMHMCABUMX HacTOAmuA NPOTOKOJ, CRAOYT Ha
XpaHeHHe CBOM PaTHOMKAUMOHHHE I'PaMOTH, OH BCTYNHT B CHAY MexXny HHMH Ha OeBAHOCTHH
OeHb NocJle CRayM Ha XpaHeHHe NATOR paTH(UKAUMOHHOR rpamMoTH. OH BCTYIMT B CHIAY INaA
KaxQoro rocCymapcCTBa, KOTOpPOE CHAeT Ha XpaHeHHEe CBOW DaTHPHKAUKMOHHYI IDaMOTy
nosgHee, Ha OEBAHOCTHA MEHE NOCJIe CHAYH DPATHPMKAUKOHHOR IDAMOTH . "

2. [locne BCTYIUVIEHHA B CHAY HacTosamero [Iporokxosia oH Gyner 3aperacTpyupoBaH B Opra-
Hu3auud O6bemuHeHHHX Hanuit 'eHepasIrHHM CexpeTapeM MexayHapOOHOA opraHW3aiH# rpax-
HaHCKOR aBMalHU. '

CrartbAa XXIII
1. TIocne BCTYIVIEHHA B CHJY HacToamero Iporokosia OH 6yneT OTXPHT ONA NpHCcoenuHe—
HHA JI06OTO He MnommmcaBmero ero rocynapcrsa.

2. llpucoennHeHHe K Hacrosamemy IllpoTokony no6oro rocynapcrasa, He fapaawimerocs CTo-
poHO#t KOHBEHUNH, OyneT O3HavaTh npucoennHeHne K KOHBEHUHHM, H3MeHEHHON HACTOMHM
NpOTOKOJIOM,

3. JIoxyMeHT O NPHCOENHHEHHH CcOaeTcs Ha XpaHeHHe MexzyHapoRHOA OPraHK3SauHK rpax-
DAHCKON aBHAUKK H BO3HMeeT JlefACTBHEe HA NEeBAHOCTHNR neHb NCcjie cnadd ero Ha XpaHe-
HHe,.

, Crarea XXIV
1. Iw6as CTropoHa HacroAmero [IpOTOKONIa MOXET HEeHOHCHMPOBATDL €r0 NyTeM YBeOOMIEHHA,
HanpasJIEHHOTO MexQyHapORHOR OpPrarM3auXy rpaxnaHCKOR asBMaluM.

2. JleHOHcauua BO3SHMeeT NeACTBHE uYepes WecTh MeCHAlleB NOocke RaTHh nojiydenua Mexny-
HApPOOHOR opraHun3sauuMes rpaxgaHCKOR aBHallHM YyPEOOMIEHHA O NEeHOHCAalMH; OXHAKO B OT-
HOUWEeHHH yiepba, NpegycMoTpeHHOoro Crarbel 1 KOHBeHUHMH, HBMBUEIOCA CHleNCTBHEM npo-
HCUeCTBHA, HMeBmEro MeCTO IO HCTEYEeHHA MEeCTHMeCAYHOro nepunona, KOHBeHUHA NpPoOnoOJ-
XxaeT NPUMEHSATHCS, .KaK ey OH OEeHOHCANHKA He yMesila MecTa.

3. Mexny CropoHamu Hacrosmero [IpoTokosia neHOHcauua JoGoRt U3 CTOPOH PHMCKOR KOH-
BeHUHMH 1952 roga B COOTBETCTEBHM CO CrarmeRl 35 He OO/IKHA TOJNKOBATBCA kaK IeHOHca-
nuAa PHMcCkoff KOHBeHUMR 1952 rona, usmeHeHHO# B MoHpeane B 1978 rony.

Crarea XXV
HuxakMe OroBOpPKH He MOrYT OHTH ChOejlaHH K HacTrosmemy IpoTokony.

Crarpa XXVI .
1, TrexnepanyHuft ceKpeTapkr MeXaZyHapONHOR OpraHMSALAH CPaXQAHCKOA aBMauuyu HHOOPMUDY-—
eT Bce rocynapcTrsa — CTODOHH PHUMCKOR KOHBEHUHHM HJHM 2TOR KOHBeHUMM, H3IMEHEHHOR
HacTosmM I[IpOTOKOJIOM BCe TI'OCYRApPCTBa, NOQIMCABIME €ro H NPUCOeOMHMBLMECK K HeMy
H BCe rocymnapcrTea - YieHH MexIayHapOnHO#i OpTraHH3alUXMM TIPaAaxXOAHCKOR apHauuu unu Opra-
Husayuu O6bennHeHHmx Hauwuit:

a) o cnavye HAa XpaHEeHMEe KaxQOR PpaTuOMKAUMOHHON IPaMOTH MJIM OOKYMEHTAa O NpHCO-
eIMHEeHHH K HacroameMy [IpOTOKOJIY ¢ yKa3aHHeM JaTH CAauM Ha XpaHeHHe B Teve-
HHe TPMANATH NHEeRA C MOMEHTA CHayH Ha XpaHeHue, H

b) G TIONIYYEHHH YBenOMIIEHHA O JIEHOHCAaUNK HAaCTOAMmMero Hporoxona, a Taxxe o maTtax
TAKHX YBeINOMIEHHR B TedeHMe TDPHmIAaTH OAHERA C MOMEHTA NONYyYeHHA.
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2, TeHepalrpHHNA CekpeTapk MexnyHapoOHOH OopravH3alUy IpaXnaHCKOR aBMAallHH Takxe
yBenomnsaeT 3TH rocynapcTBa O JaTe BCTYNJEHHA B CHUJY HACTOAWEro NpPOTOKOJMAa B COOT-
BETCTBHH co Crarkeln XX{1.

Crarba XXVII
Hacroamuf NPOTOKON OCTAETCHA OTKDHTHM INA NOAMHUCAHUA B urTab~kBapTHpe MexnyHapog:-
HOR OpraHMsaluMH CPaxfnaHCKOR aBHAUHHK JO ero BCTYIJIEHHA B CHJIY B COOTBETCTBUM CO
CraTbhest XXI{1.

CoBepiieHO B MoHpeasle nBaguaTs TpeThero AHA CEHTAOPA Mecdua OJHA THCAYA OEePATLCOT
CeMbRecaT BOCBEMOI'O rona Ha PYCCKOM, AHIVIHHCKOM, HMCHNAHCKOM M ¢paHLUy3CKOM A3HKax,
NpHYeM BCEe YeTHPE TeKCTAa ABJIRAKNTCA AYTEeHTHYHHMH,

B YIROCTOBEPEHHE YETO HMXEeNnOQIMCAaBuUMECSH, DOMXHHM O6Pa30M YNONHOMOUYEHHHE lpencraeu-
TN, NOANMUKCANH HacTOoRupMB [IpOTOXON OT UMERH
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PROTOCOLO

Que modifica ¢l Convenio
sobre daiios causados a terceros en la
superficle por aeronaves extranjeras,

firmado ex Roma
el 7 de octubre de 1952

LOS GOBIERNOS FIRMANTES,

CONSIDERANDO que s deseable modificar el Convenio scbre dafios causados a terceros en la
superficie por acronaves extranjeras, firmado en Roma el 7 de octubre de 1952,

HAN CONVENIDO lo siguiente:

CAPITULO 1

MODIFICACIONES AL CONVENIO

Articulo I
El Convenio que las disposiciones del presente Capitulo modifican es el Convenio sobre danos
causados a terceros en la superficie por aeronaves extranjeras, firmado en Roma ¢l 7 de octubre de 1952.
Articulo II

En el Aniiculo 2 del Convenio se agregari lo siguiente como nuevo parrafo 4:-

“4. Si la aeronave esta inscrita como propiedad de un Estado, la responsabilidad
recac sobre la persona 2 la que, de conformidad con las leyes de dicho Estado, se haya confiado
L f la explotacion de 1a acronave.”
Articulo 1IN
El Articulo 11 del Convenio se suprimira y se reemplazara por el siguiente:-

“Articulo 11
1. Sin perjuicio de lo dispuesto en el Articulo 12, la cuantia de la indemnizacion por
los dafos reparables segun el Articulo I, a cargo del conjunto de personas responsables, de

acuerdo con el presente Convenio, no excedera por aeronave y accidente de:

a) 300 000 Derechos especiales de giro, para las aeronaves cuyo peso no exceda de
2 000 kilogramos:

b) 300 000 Derechos especiales de giro, mas 175 Derechos especiales de giro por

kilogramo que pase de lus 2 000 kilogramos para aeronaves que pesen mas de 2 000 y no
excedan de 6 000 kilogramos:
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¢) 1 000 000 Derechos especiales de giro mas 62,5 Derechos especiales de giro por
kilogramo que pase de {os 6 000, para aeronaves que pesen mas de 6 000 y no excedan de
30 000 kilogramos;

d) 2 500 000 Derechos especiales de giro, mas 65 Derechos especiales de giro por
kilogramo que pase de los 30 000, para acronaves que pesen mas de 30 000 kilogramos.

2. Laindemnizacion en caso de muerte o lesiones no excedera de 125 000 Derechos
especiales de giro por persona fallecida o lesionada.

3. “Peso” significa el peso maximo de la acronave autorizado para el despegue por el
certificado de acronavegabilidad, excluyendo el efecto del gas ascensional, cuando se use.

4. Lassumas expresadas en Derechos especiales de giro mencionadas en los parrafos
1 y 2 de este articulo se considerara que se refieren al Derecho especial de giro definido por el
Fondo Monetario Internacional. La conversion de la suma en las monedas nacionales, en el
caso de actuaciones judiciales, se hara de acuerdo con el valor de dichas monedas en Derechos
especiales de giro en la fecha de la sentencia. El valor, en Derechos especiales de giro de la
moneda nacional de un Estado contratante que sea miembro del Fondo Monetario
Internacional, se calculard de conformidad con el método de valorizacion aplicado por el
Fondo Monetario Internacional para sus operaciones y transacciones que esté en vigor en la L "%
fecha de Ia sentencia. El valor, en Derechos especiales de giro, de ia moneda nacional de un
Estado contratante que no sea miembro del Fondo Monetario Internacional, se calculara de la
manera determinada por dicho Estado contratante.

Sin embargo, los Estados que no sean miembros det Fondo Monetario internacional y
cuya legislacion no permita aplicar las disposiciones de los parrafos 1 y 2 de este articulo y de
este parrafo, podran declarar, en el momento de la ratificacion o de la adhesion, o
posteriormente, que el limite de responsabilidad previsto en el presente Convenio, en los
procedimientos judiciales seguidos en su territorio, se fijara como sigue:

a) 4 500000 unidades monetarias para las acronaves mencionadas en el inciso a) del
parrafo 1 de este articulo;

b) 4 500 000 unidadcs monetarias, mas 2 625 unidades monetarias por kilogramo
para las acronaves mencionadas en el inciso b) del parrafo 1 de este articulo;

c) 15 000 000 unidades monctarias, mas 937,5 umdades monetarias por kilogramo
para las aeronaves mencionadas en el inciso ¢) del parrafo | de este articulo;

d) 37 500 000 unidades monetarias, mas 975 unidades monetarias por kilogramo
para las aeronaves mencionadas en el inciso d) del parrafo 1 de este articulo:

e) 1 875 000 unidades monetarias en caso de muerte o lesiones mencionadas en el
parrafo 2 de este articulo.

La unidad monetaria mencionada en este parrafo consiste en sesenta y cinco
miligramos y medio de oro con ley de novecicntas milésimas. Esta suma podra convertirse a la
moneda nacional en cifras redondas. La conversion de esta suma en moneda nacional se
efectuara de acuerdo con la ley del Estado interesado.”

Articalo 1V
El Articulo 14 del Convenio se suprimira y se reemplazara por el siguiente:
“Articulo 14
Si el importe de las indemnizaciones fijadas excede del limite de responsabilidad

aplicable segun las disposiciones de este Convenio, sc observaran las siguientes reglas, teniendo
en cuenta lo previsto en el parrafo 2 del Anticulo 11:
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a) si las indemnizaciones se refieren solamente al caso de muerte o lesiones, o
solamente a dailos en los bienes, seran reducidas en proporcion a sus importes respectivos,

b) si las indemnizaciones se refieren tanto a muerte o lesiones como a dados a los bie-
nes, la cantidad a distribuir se prorrateara preferentemente entre las indemnizaciones por
muerte y lesiones. El remanente de la cantidad total a distribuir, si 1o hay, se prorrateara entre
las indemnizaciones relativas a dafos a los bienes.” :

Articulo V

En el texto espaiol no hay cambio en el titulo del Capitulo II1.

Articulo VI
En el Articulo 15 del Convenio —
a) el parrafo | se suprimira y sc reemplazara por el siguiente:-

“1. Los Estados contratantes pueden exigir que el operador de una acronave prevista
en el parrafo 1 del Articulo 23, esté cubierto por un seguro u otra garantia con respecto a su
responsabilidad por los dafos reparables segin el Articulo 1, que se causen en el territorio de
dichus Estados, hasta los limites que correspondan segin el Articulo 11. El operador debera
probar la existencia de tales garantias si ¢l Estado sobrevolado lo pide.”

b) se suprimiran los parrafos 2, 3,4, 5y 6;
c) el parrafo 7 se numerara de nuevo como parrafo 2 y dira lo siguiente:-

“2. Un Estado contratante sobrevolado puede, en cualquier momento, pedir la
celebracion de consultas con el Estado de matricula, con el Estado del operador o con
cualquier otro Estado contratante en donde se haya constituido la garantia, si estima que el
asegurador u otra persona que haya prestado la garantia no tiene solvencia para cumplir las
obligaciones impuestas por este Convenio.”

d) el parrafo 8 se numerarz de nuevo como parrafo 3;

e) el parrafo 9 se suprimira.

Articulo VII
En el Articulo 16 del Convenio —
a) El cambio que se hace en el parrafo 1, en el texto inglés, no afecta al texto espanol.
b) El apartado a) del parrafo 1 se suprimira y se reemplazara por el siguiente:-

“a) que ¢l daio ha ocurrido después de que la garantia ha dejado de estar en vigor. Sin
embargo, si la garantia expira durante un vuelo, subsistird hasta el primer aterrizaje incluido en
¢l plan de vuelo. pero sin exceder de veinticuatro horas.”

¢) El apartado b) del parrafo | se suprimira y se reemplazara por el siguiente:-

“b) que el dafo ha ocurrido fuera de los limites territoriales previstos en la garantia,

salvo que el vuelo fuera de tales limites se deba a fucrza mayor, asistencia justificada por las

circunstancias o a una falta de pilotaje, de conduccién o navegacion.™

d) se suprimiran los parrafos 2 y 3;
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¢) el parrafo 4 se numerara de nuevo como parrafo 2: 1as palabras “*del seguro o garantia™ se suprimirany
se reemplazaran por “de la garantia™

f) el parrafo S se numerara de nuevo como parrafo 3 y las palabras “aplicable al contrato de seguro o de
garantia” se suprimiran y sec reemplazaran por “aplicable a la garantia”; en el subpéarrafo a) de ese parrafo
suprimanse las palabras “¢l seguro o garantia™ y sustitityanse por “la garantia™

g) los parrafos 6 y 7 se numeraran de nuevo como parrafos 4 y 5, respectivamente.

Articulo VIl
En ¢l Articulo 17 de! Convenio —
a) el parrafo 1 se suprimira y se reemplazaré por el siguiente:-

“1. Lagarantia prestada en la forma prevista en el Articulo 15, debera estar afectada
especial y preferentemente al pago de las indemnizaciones en virtud de las disposiciones del
presente Convenio.”

b) La modificacion en el parrafo 2 en los textos francés e inglés no afecta al texto espaiiol;

c) el parrafo 3 se suprimird y se reemplazard por el siguiente:-

“3. Tan pronto como se notifique al operador una demanda de indemnizacion, éste
tomaré las medidas necesarias para mantener una garantia por una suma equivalente:

a) al importe de la garantia requerida en el parrafo 2 de este articulo, y

b) al importe de la reclamacion, sin que se exceda el limite de responsabilidad
aplicable.

- La mencionada suma se mantendrd hasta que la demanda de indemnizacion sea
resuelta.”
Articulo 1X
El Articulo 19 del Convenio se suprimira y se reemplazara por el siguiente:
“Articulo 19
Si en el plazo de seis meses a contar de la fecha del acontecimiento que origino el dafo
no se ha entablado la accion judicial o no se ha hecho saber la reclamacion al operador, el
demandante tendrd derecho a ser indemnizado con cargo a la cantidad que quede sin distribuir
después de que sean satisfechas las demandas en que se haya observado dicho requisito.”
Articulo X
En el Articulo 20 del Convenio —
a) en el pirrafo 4 suprimanse las palabras “o de cualquiera de sus territorios, Estados o provincias™ y re-
emplécense por “o de cualquiera de sus subdivisiones politicas, tales como Estados, Republicas, territorios
o provincias"”,
b) en el parrafo 9 los apartados se designarin como a), b) y ), respectivamente; en la tercera linea del

apartado b) de este articulo después de las palabras “acciones intentadas”™ ahddanse “en el Estado en que
ocurrieron los dafios™;
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¢) el parrafo 11 se suprimira y se reemplazara por el siguiente:-

“11. Las indemnizaciones acordadas en una sentencia podran devengar interés de
conformidad con la ley del tribunal que entienda del asunto.”

d) en el pirrafo 12 suprimanse las palabras “‘cinco afos™ y reemplacense por “dos afios™.

Articulo X1

En el Articulo 21 del Convenio se insertaran en el texto espaitol solamente las palabras “el derecho a in-
terponer™, en la quinta linea del parrafo 2, después de “pero en todo caso”..

Acrticulo XII
En el Articulo 23 del Convenio el parrafo 1 se suprimird y se reemplazara por ¢l siguiente:-
“1. El presente Convenio se aplica a los dafos definidos en el Articulo 1, causados en
el territorio de un-Estado contratante por una aeronave matriculada en otro Estado contratante

o por una aeronave, cualquiera que sea su matricula, cuyo operador tenga su of icina principal
0, de no tener tal oficina, su residencia permanente en otro Estado contratante.”

Articulo XHI
El Articulo 26 del.Convenio se suprimira y sc reemplazara por el siguiente:-
“Articulo 26

El presente Convenio no se aplica a los daflos causados por aeronaves utilizadas en
servicios militares, de aduanas o de policia.”

Articulo XIV
Insértese en el Convenio después del Articulo 26 el siguiente:
“Articulo 27

E} presente Convenio no se aplica a los dafios nucleares.”

Articulo XV

Los Articulos 27 y 28 del Convenio se numeraran de nuevo como Articulos 28 y 29, respectivamente.

Articulo XVI1

E! Articulo 29 del Convenio se suprimira.




Articulo XVII

En el Articulo 30 del Convenio se suprimiran los dos ultimos parrafos y se reemplazaran por los
siguientes:

*—*Estado contratante’. cualquier Estado con respecto al cual el presente Convenio
esté en vigor.”

*—‘Estado del operador’, todo Estado contratante, distinto del de matricula. en cuyo
territorio el operador tenga su oficina principal o, de no tener tal oficina, su residencia
permanente.”

Articulo XVIII
Los Articulos 36 y 37 del Convenio se suprimirin. En el Articulo 38, que se numerara de nuevo como

Articulo 36, se suprimiran las palabras “o cualquier declaracion o notificacion hecha en relacion con lo
previsto en los Articulos 36 6 37™: el Articulo 39 se numerara de nuevo como Articulo 37.

CAPITULO I

CLAUSULAS FINALES

Articulo XIX
Para las Partes en este Protocolo, el Convenio y el Protocolo se consideraran e interpretaran como un solo
documento, que se designara con el nombre de Convenio de Roma de 1952, modificado en Montreal ¢n
1978.

Articulo XX
Hasta la fecha en que entre en vigor, de acuerdo con lo previsto en el Articulo XXI1, el presente Protocolo
quedara abierto a la firma de todos los Estados.

Articulo XXI

1. El presente Protocolo se sometera a la ratificacion de los Estados signatarios.

2. La ratificacion del presente Protocolo por un Estado que no sca parte en el Convenio, implicara la
adhesion al Convenio modificado por este Protocolo.

3. Los instrumentos de ratificacion seran depositados en la Organizacion de Aviacion Civil
Internacional.

Articulo XXII
I. Tan pronto como cinco Estados signatarios depositen sus instrumentos de ratificacion del presente
Protocolo, éste entrard en vigor entre ¢llos el nonagésimo dia del depdsito del quinto instrumento de
ratificacion. Para cada uno de los Estados que depositen su instrumento de ratificacion después de esa

fecha, entrari en vigor el nonagésimo dia de! deposito de tal instrumento.

2. Tan pronto como entre en vigor el presente Protocolo, serd régistrado en las Naciones Unidas por el
Secretario General de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional.
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Articulo XXIII

1. Después de su entrada en vigor, el presente Protocolo quedara abierto a la adhesion de todos los
Estados no signatarios.

2. La adhesion al presente Protocolo por un Estado que no sea Parte en el Convenio, implicara la
adhesion al Convenio modificado por el presente Protocolo.

3. La adhesion se efectuara mediante el deposito de un instrumento de adhesion en la Organizacion de
Aviacion Civil Internacional que surtira efecto el nonagésimo dia, a contar de la fecha del depasito.
Articulo XXIV

i. Toda Parte en el presente Protocolo podra denunciarlo mediante notificacion dirigida a la
Organizacion de Aviacion Civil Internacional.

2. La denuncia surtira efecto seis meses después de la fecha en que la Organizacion de Aviacion Civil
Internacional reciba 1a notificacion de dicha denuncia; sin embargo, en cuanto a los dafos definidos en el
Articulo 1 del Convenio, que resulten de un hecho ocurrido antes de haberse cumplido el plazo de seis
meses, el Convenio continuara rigiendo como si no se hubiere denunciado.

3. Para las Partes en el presente Protocolo, 1a denuncia por cualquiera de ellas del Convenio de Roma de
1952, de acuerdo con su Articulo 35, no podra ser interpretada como una denuncia del Convenio de Roma
de 1952, enmendado en Montreal en 1978,

Articulo XXV

El presente Protocolo no podra ser objeto de reservas.

Articalo XXV1
1. El Secretario General de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional notificard a todos los
Estados partes en ¢l Convenio de Roma de 1952 o en este Convenio modificado por el presente Protocolo,
a todos los Estados signatarios y adheridos y a todos los Estados miembros de la Organizacion o de las
Naciones Unidas:

a) el depasito de cualquier instrumento de ratificacion o adhesion a este Protocolo y 1a fecha en que se
hizo, dentro de los treinta dias siguientes, y

b) las denuncias de este Protocolo y la fecha de su recibo, dentro de los treinta dias siguientes.
2. El Secretario General de Ia Organizacion informara también a los Estados mencionados de la fecha en
que este Protocolo entre en vigor., de acuerdo con lo dispuesto en el Articulo XXII.
Articulo XXVl
El presente Protocolo quedara abierto a fa firma de todos los Estados en la Sede de la Organization de

Aviacion Civil Internacional hasta que entre en vigor, de conformidad con el Articulo XXI1.

HECHO en Montreal el dia veintitrés del mes de septiembre del afio mil novecientos setenta y
ocho, en cuatro textos auténticos en espafol, francés, inglés y ruso.

EN TESTIMONIO DE LO CUAL, los Plenipotenciarios que suscriben, debidamente
autorizados, firman el presente Protocolo en nombre de
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